 Ramowy Regulamin Mistrzostw Okręgu Rzeszowskiego PZM

                         w Wyścigach Równoległych 

 

§1 Przepisy ogólne.

1.1 Regulamin Mistrzostw Okręgu Rzeszowskiego w Wyścigów Równoległych (zwany dalej Regulaminem lub Regulaminem MOWR) jest dokumentem określającym zasady rozgrywek i uczestnictwa w wyścigach na dystansie ¼ mili.
1.2 MOWR są własnością Polskiego Związku Motorowego.
1.3 Zawody wpisane do kalendarza MOWR winny być rozgrywane zgodnie z przepisami niniejszego Regulaminu, natomiast w pozostałych zaleca się stosowanie poniższych przepisów.
1.4 Nadzór nad przebiegiem w/w zawodów sprawuje Okręgowa Komisja Sportu Samochodowego (OKSS) w Rzeszowie, która zastrzega sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyną władzą do rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieżności i wątpliwości, które mogą powstać przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu i innych przepisów, w oparciu o które rozgrywane są MOWR oraz do podejmowania decyzji, a ponadto do:
a) ustalenia na dany sezon sportowy charakteru zawodów oraz tytułów i nagród regulaminowych, o które mogą ubiegać się kierowcy.
b) ustalenia kalendarza  wyścigów równoległych w randze Mistrzostw Okręgu.
c) zatwierdzenia wyników oraz przyznawanie tytułów,
d) ocenę organizatorów zawodów.
1.5 Regulamin niniejszy oparty jest o przepisy Międzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA w zakresie sportu wyścigowego.
1.6 Podczas rund MOWR w czasie biegów eliminacyjnych i wyścigów finałowych nie obowiązują przepisy ustawy „Prawo o ruchu drogowym” 

1.7 Zmiany Regulaminu Wyścigów Równoległych mogą być dokonywane w porozumieniu OKSS w Rzeszowie.

§2 Organizator

2.1 Organizatorami poszczególnych rund MOWR są:

- P.S.W.U. Moto Car 93 (2 rundy).

- ADS LOK I KTSW (2 rundy).

- Automobilklub Mielecki.


2.2 Organizator rundy MOWR jest odpowiedzialny za przeprowadzenie ich zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.


§3 Trasa

3.1 Wyścigi zostaną rozegrane na dystansie ¼ mili tj. 402,336 m.
3.2 Trasa wyścigu musi być odpowiednio zabezpieczona w służby ratownictwa drogowego i medycznego.
3.3 Organizator powinien zadbać o odpowiednią oprawę medialną imprezy. Zaleca się wyznaczenie stref dla widzów w najbardziej atrakcyjnych miejscach na trasie zawodów.

§4 Władze i kierownictwo zawodów.

4.1 Władzę zawodów stanowi Zespół Sędziów Sportowych (ZSS) sędziujący zgodnie z rozdziałem X Kodeksu Sportu. Ponadto należy do niego:
a) odbiór trasy przed zawodami, sprawdzenie zgodności z planem zabezpieczenia,
b) rozpatrywanie odwołań i protestów na decyzję kierownictwa zawodów,
c) zatwierdzenie listy startowej i wyników,
d) podejmowanie innych decyzji mających wpływ na wyniki zawodów.
4.2 Podstawowy skład ZSS stanowią 3 osoby (przewodniczący plus dwóch członków). Skład ZSS wyznacza OKSS.
4.3 Kierownictwo zawodów stanowią:
a) dyrektor wyścigu 
b) asystent dyr. ds. kontaktów z zawodnikami
c) asystent dyr. Ds. trasy i jej zabezpieczenia
Organizator może wyznaczyć i podać do wiadomości publicznej także inne osoby funkcyjne.
4.4 Osoby wymienione w punkcie 4.1 i 4.3 ) muszą posiadać uprawnienia sędziego sportowego.
4.5 Osoby wymienione w punkcie 4.3 są powoływane przez organizatora.

§5 Dokumenty oficjalne wyścigu.

5.2 Zezwolenie na organizację zawodów (jeżeli jest wymagane) i ubezpieczenie OC organizatora.
5.3 Regulamin Zawodów i Komunikaty.
5.4 Lista zgłoszeń.
5.5 Wyniki wyścigów eliminacyjnych.
5.6 Wyniki wyścigów finałowych.
5.7 Protokoły z posiedzeń ZSS.

§6 Zgłoszenia

6.1 Do udziału w MOWR będą dopuszczeni kierowcy, posiadający ważne prawo jazdy oraz ukończone 18 lat.

6.2 Mistrzostwa Okręgu Rzeszowskiego w Wyścigach Równoległych mają charakter otwarty. 

 
6.3 Poprzez fakt uczestnictwa w zawodach kierowca potwierdza znajomość i podporządkowanie się regulaminowi, rezygnując z dochodzenia jakichkolwiek roszczeń od organizatora i PZM na drodze sądowej.
6.4 Kierowcy mogą być poddani badaniom trzeźwości przed lub w trakcie imprezy.


§7 Maksymalna wysokość wpisowego wynosi:20 zł

§8 Podział na klasy

8.1 Na wyścigach organizowanych jako rundy MOWR obowiązywać będzie następujący podział na samochodowe klasy startowe :

Klasa 1 (Junior) - napęd dowolny, pojemność silnika do 1000 cm, wolnossące, lub doładowane

Klasa 2 (Mini) - napęd dowolny, pojemność silnika do 1550 cm, wolnossące

Klasa 3 (Mini Plus) - napęd dowolny, pojemność silnika do 1550 cm z doładowaniem

Klasa 4 (Diesel) - napęd dowolny, z doładowaniem lub wolnossące, zasilane olejem napędowym

Klasa 5 (Profi) - FWD, wolnossące, pojemność silnika powyżej 1550 cm

Klasa 6 (Profi) Plus - RWD lub AWD, wolnossące, pojemność silnika powyżej 1550 cm, rotary engine

Klasa 7 (Turbo) - FWD z doładowaniem

Klasa 8 (Turbo Plus) - RWD lub AWD, maksymalnie 5 cylindrów z doładowaniem, rotary engine z doładowaniem

Klasa 9 (Maxi) - RWD lub AWD, minimum 6 cylindrów z doładowaniem


8.2 Objaśnienia dodatkowe do podziału na klasy startowe:
a) doładowanie to supercharger (kompresor), podtlenek azotu, pojedyncze lub podwójne turbo lub dowolna kombinacja tych elementów,

§9 Warunki techniczne i bezpieczeństwa:

9.1 Przepisy ogólne:

1) Samochody muszą być dopuszczone do ruchu, posiadać ważny dowód rejestracyjny, badanie techniczne oraz ubezpieczenie OC z wyjątkiem samochodów posiadających Książkę Samochodu Sportowego PZM(nie będą klasyfikowane).
2) W trakcie zawodów dopuszcza się możliwość przeprowadzania napraw i modyfikacji nie powodujących zmiany przydzielonej klasy.
3) Naprawy i modyfikacje (również pomiędzy przejazdem półfinałowym a finałowym) muszą zostać zakończone do momentu wywołania zawodnika na start.
4) Do dokonywania napraw i modyfikacji upoważnieni są zawodnik oraz dowolna ilość mechaników.

9.2 Nadwozie i wyposażenie samochodu:

1) Budowa i działanie seryjnego nadwozia nie może podlegać zmianom z wyjątkiem punktów wymienionych poniżej.
2) Wymiana lub dodanie nieseryjnych elementów takich jak maska, drzwi przednie od strony pasażera, tylna klapa, tylne drzwi, spoilery (w tym poprawiające aerodynamikę) oraz zmiany zderzaków są dozwolone na wykonane z włókna szklanego, włókna węglowego lub kevlaru. Powyższe elementy powinny mieć kształt zbliżony do seryjnego. Możliwa jest wymiana drzwi przednich od strony kierowcy pod warunkiem zainstalowania klatki bezpieczeństwa.
3) Dozwolona jest wymiana przednich i tylnych błotników na wykonane z włókna szklanego, włókna węglowego lub kevlaru pod warunkiem, że zostają zachowane seryjne wymiary. Dopuszcza się również zmianę wymiarów mających na celu poszerzenie samochodu.
4) Jednoczęściowa przednia lub tylna część karoserii (maska lub bagażnik połączone z błotnikami i zderzakiem) są dozwolone.
5) Przednia szyba musi być szklana (wyjątek stanowi seryjnie zamontowana szyba z innego niż szkło materiału).
6) Wycinanie fragmentów lub dokonywanie wierceń w płycie podłogowej, przegrodzie komory silnika i innych częściach karoserii w celu zmniejszenia wagi jest zabronione. Dopuszczalna jest modyfikacja podłużnicy w związku ze zmianą silnika lub osprzętu.
7) Dopuszczalna jest modyfikacja płyty podłogowej, ale jedynie w związku ze zmianą typu napędu.
8) Seryjne światła przednie, tylne, stopu oraz kierunkowskazy muszą funkcjonować. Jest dopuszczalne wyjęcie świateł przednich w celu polepszenia przepływu powietrza.
9) Dopuszcza się wymianę fotela na lżejszy, ale posiadający atest.
10) Każdy startujący samochód musi być wyposażony w gaśnicę.
11) Samochód musi być wyposażony w pasy bezpieczeństwa dla kierowcy.
12) Stosowanie klatek bezpieczeństwa jest zalecane.
13) Dozwolone jest używanie urządzeń umożliwiających pomiar czasu lub telewizyjną rejestrację przejazdu podczas trwania zawodów. Wyniki tych pomiarów lub rejestracji nie mogą stanowić podstawy do zgłaszania protestów.
14) W samochodzie nie mogą znajdować się żadne luźne przedmioty, które mogłyby spowodować zagrożenie dla kierowcy.
15) Nieseryjny zbiornik paliwa może się znajdować jedynie w miejscu seryjnego zamontowania, bagażniku lub tylnych błotnikach (ale nie po stronie silnika) i musi być na trwałe przytwierdzony do podłoża. Zbiornik paliwa musi być wykonany z niepalnego materiału.
16) Butla podtlenku azotu musi być na stałe przytwierdzona do podłoża podczas trwania zawodów.


9.3 Zawieszenie, hamulce i opony samochodu:

1) Muszą być zachowane seryjne punkty mocowania zawieszenia.
2) Nieseryjne amortyzatory, sprężyny oraz rozpórki są dopuszczalne.
3) Przy wszystkich kołach muszą być działające amortyzatory.
4) Wysokość bieżnika opony musi wynosić minimum 2 mm z wyjątkiem pkt.5.
5) Opony bezbieżnikowe (slick) mogą być używane w każdej klasie startowej.
6) Minimalna średnica felgi to 13 cali, wyjątek stanowią auta seryjnie wyposażone w mniejsze rozmiary felg.
7) Samochód musi posiadać sprawny układ hamulcowy i kierowniczy.
8) Zabronione jest używanie tzw. dojazdówek.

9.4 Silnik i skrzynia biegów samochodu:

1) Wymiany silników (swapy), zmiany sterowania elektroniką i inne zmiany podnoszące moc silnika są dozwolone. 
2) W przypadku, gdy w samochodzie znajdują się elementy któregokolwiek z doładowań (turbo, podtlenek azotu lub kompresor) to będą one liczone jako zastosowane nawet wtedy, gdy instalacja jako całość nie funkcjonuje.
3) Mogą być przeprowadzane dowolne modyfikacje skrzyni biegów pod warunkiem zachowania seryjnych kształtów i rozmiarów całej płyty podłogowej (jej pionowych i poziomych elementów).
4) Silnik musi być zamontowany w tym samym miejscu, co w samochodzie seryjnym.
5) Zmiana umiejscowienia akumulatora i jego wielkości jest dozwolona.
6) Do napędzania silnika w (w zależności od jego rodzaju) można używać tylko LPG, oleju napędowego lub benzyny.
7) Zabronione jest używanie nitrometanu.
8) Zabronione jest dokonywanie modyfikacji seryjnej pojemności silnika (zmniejszanie pojemności), która spowoduje przesunięcie samochodu do klasy niższej.

9.5 Układ wydechowy samochodu:

1) Wymagany jest układ wydechowy, którego koniec znajduje się z tyłu lub boku pojazdu. Jeżeli koniec układu wydechowego znajduje się z boku to jego koniec musi być w odległości nie większej niż 50 cm od tylnej osi pojazdu (wyjątek stanowi sytuacja, gdy układ wydechowy został seryjnie zamontowany w inny sposób). Wyprowadzenie spalin z zaworów upustowych nie stanowi końca układu wydechowego.
2) Końcowy element układu wydechowego musi znajdować się w odległości maksymalnie 20 cm od obrysu samochodu i spełniać warunki bezpieczeństwa dla kierowcy i innych osób.

§10 Przebieg zawodów.

10.1 Przedmiotem współzawodnictwa sportowego w MOWR jest pokonanie w jak najkrótszym czasie odległości ¼ mili tj. 402,336 m wyznaczonej pomiędzy linią „Startu” i linią „Mety” przez minimum jeden z pary startujących pojazdów.
10.2 Kierowcy biorący udział w wyścigach parkują pojazdy na specjalnie do tego celu wydzielonym parkingu.
10.3 Na parkingu albo w miejscu do tego wyznaczonym prowadzone są badania kontrolne, odbierane zgłoszenia stanowiące załącznik do Regulaminu Zawodów oraz przydzielane numery startowe.
10.4 Kierowca podczas trwania wyścigu musi posiadać na głowie zapięty kask oraz zapięte pasy bezpieczeństwa.
10.5 Wszystkie szyby podczas wyścigu muszą być zasunięte.
10.6 W pojeździe podczas wyścigu nie mogą przebywać pasażerowie.
10.7 Każdy kierowca może prowadzić w rundzie tylko jeden pojazd w danej klasie.
10.8 Każdy pojazd może startować tylko w jednej klasie z wyjątkiem.
10.9 Jeżeli kierowca chce startować w wyższej klasie, niż wynika to z regulaminu podziału na klasy startowe to w chwili składania zgłoszenia do zawodów musi zgłosić się do Sędziego technicznego z takim wnioskiem. Dyrektor Wyścigu w uzasadnionych przypadkach może wyrazić na to zgodę.
10.10 Rozpoczęcie wyścigów, ich kolejność oraz zmiany w organizacji wyścigów określają komunikaty.
10.11 Wyznaczeni zawodnicy (ośmiu najlepszych w danej klasie) są zobowiązani do stawienia się na wydzielonym parkingu w ciągu 15 minut od ogłoszenia wyników eliminacji danej klasy na tablicy ogłoszeń.
10.12 Sygnał do startu dla obydwu pojazdów dają zmieniające się automatycznie światła. Start zawodników następuje w momencie zapalenia się światła zielonego.
10.13 O wejściu do półfinałów (lub ćwierćfinałów jeżeli organizator zdecyduje o ich przeprowadzeniu) decyduje czas przejazdu ET plus RT z eliminacji. Zwycięzcą w parze ćwierćfinałowej, półfinałowej i finałowej jest zawodnik, który osiągnie krótszy czas przejazdu ET plus RT mierzony przynajmniej co do setnej części sekundy (gdzie ET to czas przejazdu między linią startu a mety, a RT to czas reakcji zawodnika na zapalenie się zielonego światła). W przypadku równości czasów decyduje lepsze ET.
10.14 Zasady obowiązujące przy ustawianiu się na linii startu oraz falstartach:
a) samochody na starcie są ustawiane na linii startu przez sędziego. W takiej pozycji oczekują na uruchomienie procedury startowej.
b) wynik ET w eliminacjach jest brany po uwagę wyłącznie wtedy gdy zawodnik którego to dotyczy nie popełnił falstartu 
c) drugi falstart w eliminacjach powoduje wykluczenie z wyścigów,
d) w ćwierćfinale, półfinale i finale każdy falstart powoduje wykluczenie zawodnika z wyścigu za wyjątkiem sytuacji gdy w którymkolwiek z tych wyścigów falstartu dokonają obaj zawodnicy. W takim przypadku wyścig będzie powtórzony,
e) falstarty będą wywieszone na tablicy ogłoszeń.
10.15 Wyniki uzyskane przez kierowców są mierzone za pomocą specjalnych urządzeń pomiarowych i na bieżąco wyświetlane na tablicy wyników.
10.16 Wyścigi eliminacyjne w poszczególnych klasach odbywają się dwukrotnie parami. Do półfinałów zostaną zakwalifikowani zawodnicy, którzy uzyskali cztery najlepsze czasy z przejazdu z uwzględnieniem pkt.13.4.
10.17 Wyścigi półfinałowe stanowią pary I-IV oraz II-III
10.18 Wyścig finałowy wyłania zwycięzcę w danej klasie. Trzecie miejsce jest ustalane na podstawie czasów osiągniętych w przejazdach półfinałowych.

10.19 W przypadkach uzasadnionych względami bezpieczeństwa wyścig może zostać przerwany przez wystawienie czerwonej flagi, o jej wystawieniu decyduje Dyrektor Wyścigu. Zawodnicy zobowiązani są pod groźbą wykluczenia zatrzymać się, jeśli czerwona flaga została wystawiona. W przypadku zatrzymania wyścigu będzie on powtórzony.  
10.20 Klasę stanowi minimum 4 samochody – w przypadku braku wymaganej liczby pojazdów w klasie zawodnicy są lokowani w klasie wyższej...
10.21 Zawodnik ma obowiązek zgłoszenia się po odbiór nagród i tytułów.

§11 Kary

11.1 W przypadku naruszania zasad niniejszego Regulaminu lub zasad bezpośrednio obowiązujących na zawodach będą nakładane następujące kary regulaminowe:
a) upomnienie
b) kara finansowa (organizator do 500 PLN, ZSS do 1000 PLN)
c) kara czasowa (do 2 sekund doliczanych do uzyskanego wyniku)
d) niedopuszczenie do startu
e) wykluczenie z wyścigu
f) usunięcie z terenu imprezy
g) wykluczenie z zawodów (wraz z odebraniem punktów i zdobytych nagród).
11.2 Od kar nałożonych przez Dyrektora Zawodów kierowca ma prawo odwołać się do ZSS (w ciągu 30 minut od jej nałożenia).

§12 Protesty

12.1 Zawodnik jadący w parze ma prawo do oprotestowania wyniku osiągniętego przez swojego rywala, jeżeli uważa, że został on osiągnięty niezgodnie z regulaminem.
12.2 Protest powinien być skierowany do Dyrektora Zawodów i złożony na piśmie w Biurze Zawodów wraz z kaucją 50 PLN w ciągu 15 minut od momentu ukończenia swojego przejazdu.
12.3 Kaucja podlega zwrotowi jeżeli protest był uzasadniony, natomiast gdy złożony protest jest pozbawiony podstaw – do uzyskanego czasu kierowcy protestującego zostanie doliczona kara czasowa do 2 sekund i orzeczony przepadek kaucji.
12.4 O zasadności protestu orzeka ZSS i ta decyzja jest ostateczna.

§13 Punktacja i nagrody w poszczególnych rundach.

13.1 Kierowcy, którzy zajęli w klasie miejsca I-VIII otrzymują następującą ilość punktów:
I miejsce – 10 punktów,
II miejsce – 8 punktów,
III miejsce – 6 punktów,
IV miejsce – 5 punktów,
V miejsce – 4 punkty,
VI miejsce – 3 punkty,
VII miejsce – 2 punkty,
VIII miejsce – 1 punkt.
13.2 Zdobywcy miejsc I-III otrzymują puchary lub nagrody. 
13.3 Punkty za miejsca I-IV są przydzielane na podstawie wyników z wyścigów finałowych natomiast punkty za miejsca V-VIII na podstawie czasów uzyskanych w eliminacjach.
13.4 Podczas zawodów organizator zastrzega sobie możliwość rozegrania ćwierćfinałów według schematu I-VIII, II-VII, III-VI, IV-V, a następnie półfinałów i finałów. W takim przypadku punkty za miejsca V-VIII zostaną przyznane na podstawie czasów z ćwierćfinałów. Jeżeli z przyczyn niezależnych od organizatora biegi ćwierćfinałowe, półfinałowe lub finałowe nie mogłyby się odbyć to o klasyfikacji końcowej decydują czasy ET osiągnięte w eliminacjach.
13.5 Przeprowadzenie biegów finałowych dla klas motocyklowych zależy od decyzji organizatora

§14 Klasyfikacja końcowa MOWR

14.1 Kierowca jest sklasyfikowany w sezonie w klasie startowej, jeżeli ukończył minimum jedną rundę MOWR w tej klasie.
14.2 Kierowca zdobywa punkty w MOWR jeżeli wykona przynajmniej jeden prawidłowy przejazd i znajdzie się na miejscu od I do VIII w rundzie .

Przez prawidłowy przejazd rozumie się przejazd z określonym czasem ET plus RT wywieszony na tablicy wyników. Falstarty oraz wykluczenia nie są zaliczane jako prawidłowe przejazdy.
14.3 W klasyfikacji rocznej dla każdego kierowcy będą uwzględniane punkty z wszystkich rozegranych rund MOWR.
14.4 Zwycięzca klasyfikacji końcowej w klasie startowej zostanie kierowca, który uzyska największą ilość punktów obliczonych zgodnie z pkt.14.3.
14.5 W przypadku jednakowej ilości punktów w klasyfikacji końcowej o lepszym miejscu decyduje większa ilość lepszych miejsc w rundach. W przypadku dalszej równości tytuł zdobywa kierowca, który zajął lepsze miejsce na ostatniej rundzie MOWR.
14.6 Na zakończenie sezonu zostaną przyznane następujące tytuły:

- Mistrzów Okręgu Rzeszowskiego w WR przy minimum 6 sklasyfikowanych w klasie.

- V-ce Mistrzów Okręgu Rzeszowskiego w WR przy minimum 8 sklasyfikowanych w klasie.

- II V-ce Mistrzów Okręgu Rzeszowskiego w WR przy minimum 10 sklasyfikowanych w klasie.

14.7 Klasyfikacja zespołowa MOWR zostanie przeprowadzona jeżeli w sezonie zostanie sklasyfikowanych minimum 6 zespołów. Zespół stanowi od 2 do 4 kierowców. O zwycięstwie decyduje suma punktów zdobytych przez wszystkich kierowców z zespołu wyliczona zgodnie z pkt.14.3.
14.8 Zgłoszenia zespołów należy przedstawiać w Biurze Zawodów do momentu rozpoczęcia biegów eliminacyjnych. 

§15 Przepisy końcowe

15.1 Organizator nie odpowiada za rzeczy pozostawione bez nadzoru lub zagubione, które zostaną zniszczone lub zajęte przez osoby trzecie.
15.2 Prawo do interpretacji niniejszego Regulaminu zastrzega sobie OKSS , ZSS i Dyrektor Zawodów. 15.3 Organizator zastrzega sobie prawo do zmiany daty i miejsca zawodów w porozumieniu z OKSS.
15.4 Organizator zastrzega sobie prawo do przeprowadzenia biegów pokazowych, które nie będą wliczane do klasyfikacji zawodów.
15.5 Szczegółowy harmonogram imprezy zostanie wręczony każdemu uczestnikowi lub też ogłoszony na stronie internetowej organizatora imprezy.
15.6 Po przekroczeniu bramy wjazdowej uczestnik jest zobowiązany do podporządkowania się przepisom właściwych regulaminów znajdujących się na www, poleceniom i instrukcjom wydawanym przez organizatora, sędziów sportowych PZMot, służby porządkowe, ochronę oraz osoby upoważnione przez organizatora. Osoby biorące udział w zawodach nie mogą być pod wpływem alkoholu i środków odurzających.
15.7 Uczestnik jest zobowiązany do przestrzegania zasad bezpieczeństwa oraz ograniczenia prędkości do 20 km/h na terenie imprezy. Ograniczenie prędkości nie dotyczy startów w zawodach. Organizator zastrzega sobie prawo do usuwania z terenu imprezy osób stwarzających zagrożenie dla bezpieczeństwa uczestników imprezy
15.8 Widzowie są zobowiązani do pozostawienia samochodów na parkingu i poruszania się pieszo w miejscach przeznaczonych dla publiczności. Nie wolno im wchodzić ani też wjeżdżać na trasę toru wyścigowego.
15.9 Zawodnicy poruszający się pojazdami poza prostą startową są zobowiązani do zachowania szczególnej ostrożności i ustąpienia pierwszeństwa pieszym.
15.10 Zawodnicy startują w zawodach na własną odpowiedzialność. Organizator, władze i kierownictwo zawodów nie odpowiadają za szkody spowodowane przez zawodników wobec osób trzecich oraz ich mienia jak również nie biorą na siebie odpowiedzialności za konsekwencje wypadków dla samych zawodników lub ich mienia.




